Ministerstvo Zivotniho prostredi

Olomouc dne 30. zari 2020
C. j.: MZP/2020/570/13881388
Sp. zn.: ENV/2020/88324

ZAVER ZJISTOVACIHO RizZENI
ROZHODNUTI DORUCOVANE VEREIJNOU VYHLASKOU

Ministerstvo zivotniho prostred| v ramci své plsobnosti vymezené ustanovenlm § 19 zakona
CNR & 2/1969 Sb., o zfizeni ministerstev a jinych Ustfednich organl statni spravy Ceské
republiky, ve znéni pozdé&jdich predpist, a ustanovenim § 21 zdkona ¢&. 100/2001 Sb.,
o posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi a o zm&né nékterych souvisejicich zékonl (za’kon
o posuzovani vlivQi na Zivotni prostiedi), ve znéni pozdé&jsich predpisd (dale jen ,zakon"),

rozhodlo

podle ustanoveni § 7 odst. 6 zakona, ze zamér
~Modernizace trati Brno-Pierov, 5. Stavba Kojetin-PFerov" (posouzeni zmén)

nemiize mit vyznamny vliv na Zivotni prostfedi a nebude posouzen podle zakona.

Identifikacni udaje zaméru:
Zarazeni zaméru dle pFilohy ¢. 1 k zakonu:

kategorie I, bod 44 Celostatni zelezni¢ni drahy - zména zaméru dle § 4 odst. 1 pism. b) zakona

Kapacita (rozsah) zaméru:

Zameér predstavuje modernizaci stavajici zelezni¢ni trati mezi mésty Kojetin a Prerov, v Useku
Kojetin-Pferov v rozsahu v km 72,141-87,824 traté Brno-Pferov a v Zst. Pferov v km 181,173-
182,547. Zacatek kolejovych Uprav navazuje na planovanou stavbu ,Modernizace trati Brno-
Pferov, 4. Stavba Nezamyslice-Kojetin." v km 72,141. Konec kolejovych Uprav je situovan
v zst. Prerov km 182,547. Celkova délka feSeného Useku cini 17,05 km dle stavajiciho
stani¢eni. Jednd se o zdvojkolejnéni trati, pfiCemz se uvazuje o navysSeni tratové rychlosti
aZ na max. 200 km/h, tim dojde k rozsifeni drazniho télesa a k prebudovéni mostnich objektl
(véetné propustkﬁ). Zruseny budou také vsSechny zelezni¢ni prejezdy, které nahradi
m|mourovnove krlzenl Vv navaznost| na modermzaa zst KOJetIn dojde nevyhnutelne
Kroméfiz jsou hlavni prace navrzeny v rozsahu 1484 m v km 0,000-1,484. Vtratl Kojetin-
Tovacdov, v t. U. Kojetin-Lobodice jsou hlavni stavebni prace navréeny v rozsahu 766 m v km
0,000-0,766. Uvedené kilometraze predstavuji provedeni hlavnich stavebnich praci. Realny
rozsah stavby muZe toto vymezeni presahovat drobnymi stavebnimi pracemi bez z&sahu
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do Zelezniéniho spodku a jeho staveb - pokladkou kabeld, strojni Gpravou geometrické polohy
koleje podbitim apod.

Soucasti vySe zminéného zaméru je rovnéz vystavba nového silnicniho obchvatu Kojetina,
ktery je situovan do oblasti podél jihozapadniho okraje Kojetina. Také bude nutna Uprava
nékterych pristupovych cest. Mensi prelozky trati jsou zamysleny v oblouku u Prerova, posun
oblouku mezi Kojetinem a Chropyni a zméné smérového usporadani odbocky trati na Kromériz.
Realizace nové navrzeného silni¢niho obchvatu by méla vyresit problematicky prijezd ptes
Kojetin, pfedevsim pro nakladni automobilovou dopravu.

Soudasti zaméru je nadzemni linkové vedeni 25 kV mimo trasu drahy pfes polni pozemky
v délce cca 5 km spojujici trat s trakéni napajeci stanici Rikovice.

Trat predstavuje dlleZitou spojnici pro Zelezniéni spojeni metropole jizni Moravy, Brna,
severovychodnim smérem na stfedni Moravu a predevsSim vytvari nejkratsi a primé zeleznicni
spojeni s vyznamnym okresnim méstem Prerovem. Vyznam trati spociva v regionalni
a pfimeéstské zelezni¢ni dopravé i nakladni Zelezni¢ni dopravé. Soucasny technicky stav trati
i jeji stavebné&-technické parametry jiz nevyhovuji souéasnym a zejména budoucim narokim
na zajisténi kvalitni a konkurenceschopné Zelezni¢ni dopravy, a to jak v potfebné frekvenci
spojl, tak v jejich optimalnim &asovém usporadani a zkracovani jizdnich dob.

Umisténi zaméru:
kraj: Olomoucky, Zlinsky

obec: Kojetin, Chropyné, Vézky, VIkos, Bochof, Pferov, Bezmérov, Kyselovice,
Zalkovice, Rikovice

k. d.: Kojetin, Chropyné, VlkoS u Prerova, Vézky u Prerova, Bochof, Lovésice
v v o . Ve .
u Prerova, Bezmerov, Popuvky u Kojetina, Kyselovice, Kanovsko,
Zalkovice, Rikovice u Prerova

Charakter zaméru a moznost kumulace s jinymi zaméry:

Zamér predstavuje standardni liniovou stavbu dopravni infrastruktury. Zamér se nachazi
v Olomouckém a Zlinském kraji. Poloha zaméru je dana stavajici zelezni¢ni trati mezi mésty
Kojetin a Prerov, nové navrzenym silnicnim obchvatem situovanym zapadné az jihozapadné
od Kojetina a realizaci nadzemniho linkového vedeni 25 kV mimo trasu drahy pfes polni
pozemky v celkové délce cca 5 km spojujici Zelezniéni trat s trakéni napdjeci stanici Rikovice.
Oznaceni ZelezniCni trati dle knizniho jizdniho fadu je €. 300. Zamér se nachazi v ochranném
pasmu drahy na pozemcich Spravy Zzeleznic, statni organizace a CD, a.s., tedy prevazné
na draznich pozemcich, avsak realizaci nové navrzeného silni¢niho obchvatu a nadzemniho
linkového vedeni 25 kV mimo trasu drahy budou dotéeny i mimodrazni pozemky.

Modernizace tohoto Useku je z hlediska kumulace s jinymi zajmy Uzce spojena se sousednimi

. .7 s - v 7 . . . . v, v. v vrs o z v . 7 ’
souvisejicimi investi¢nimi akcemi (investorem je ve veétsiné pripadu Sprava zeleznic, statni
organizace):

e Modernizace trati Brno-Prerov, 4. stavba Nezamyslice-Kojetin
¢ Rozsifeni Centralniho dispecerského pracovisté (CDP) Prerov
e Rekonstrukce Zst. Pferov, 3. stavba

e Zvyseni trakéniho vykonu TNS Rikovice

e Zfizeni Gcelového kolejisté OR Olomouc v Zst. Pferov

Navaznost hodnocené stavby na jiné nedrazni investice:

¢ Plavebni kanal Dunaj-Odra-Labe
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e Prelozka silnice 1I/367
e Cyklostezka Kojetin-Bezmérov
e Dalnice D1 stavba Useku 0136 Rikovice-Pferov

Jiné zameéry, které by byly navrzeny k vystavbé v obdobi realizace posuzovaného zaméru

a které by tak mohly pfispét k navyseni negativniho vlivu na Zivotni prostfedi a verejné zdravi,
. v J e v o Ve e ,

nejsou v soucasné dobé zpracovatelum oznameni znamy.

Strucny popis technického a technologického Feseni zaméru:

Zelezniéni svrsek a spodek, zel. prejezdy

Urcujicim liniovym prvkem je téleso Zelezni¢niho spodku s kolejistém Zelezni¢niho svrsku. Novy
kolejovy rost v hlavni trati bude tvoren kolejnicemi 60 E2 na betonovych prazcich s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim. Koleje budou svareny do bezstykové koleje. Osova vzdalenost
mezi kolejemi ¢. 1 a ¢. 2 je standardné navrzena v tratovych Usecich na 4,2 m; v zel. stanicich
5,0 m, resp. 5,5m. V ramci Zel. svrdku je navrzena rekonstrukce tfi Zelezni¢nich prejezdd
na jednokolejnych tratich pfripojenych do Zst. Kojetin, Zel. prejezdy hlavni traté Brno - Pferov
(celkem 14) budou v celém rozsahu stavby zruSeny. Na zakladé poznatkl z prlizkumdi je
navrzena nova konstrukce prazcového podlozi zahrnujici konstrukéni vrstvu stérkodrti fr. 0/32
o tl. 300 mm uloZzenou na vrstvé cementové stabilizace z centra o tl. 300 mm. Pro rozSireni
dosavadniho télesa za Gc¢elem zdvoukolejnéni se predpoklada vyuziti zlepSenych zemin.

Néhrada Zelezni¢nich prejezdd P7202 a P7201
Provedeni nahrady Zel. prejezdu P7202 vev.km 73,747 na silnici 1I/367

(ul. Kromé&Fizska/Padlych hrdind) lokalni Gpravou — novym podjezdem (Zelezni¢nim mostem)
v dosavadni stopé komunikace. Podjezd je navrzen na snizenou vysku 3,40 m (max. 3,59 m),
kterd umozfiuje prijezd osobnich vozidel, nizkych nékladnich vozidel, vozidel RZS a niz$ich
vozidel HZS. Vramci stavby se uvazuje s nahradou ruseného Zzel. prejezdu P7201
(ul. Kfenovska), ktery bude nahrazen silnicnim nadjezdem. Aby bylo zajiSténo prekonani
modernizované trati i pro pési a cyklisty, dojde v misté ruSeného prejezdu P7201

v ev. km 72,546 k vybudovani podchodu.

Smérovy posun osy koleje

Dochazi ke korekci usporadani vyhybkového zhlavi zel. stanice a vétsi Upravé propojeni trasy
pripojné traté smér Kromérfiz, smérovy posun osy koleje az 58 m. V misté napojeni se
zelezni¢ni nasep posunuté koleje dostdvad do kolize se stdvajici vodni nadrzi. Ve vzdalenosti
100 m od dosavadni ndadrze bude zfizena nahradni vodni plocha, nadrz o plose hladiny
0,17 ha. Zel. prejezd P7232 v ev. km 1,469 je navrzen ke zrudeni v souvislosti se snahou
snizovat pocet Uroviovych kfizeni. V ramci stavby bude zfizena nahradni zpevnéna
komunikace vlevo trati od zel. prejezdu P7231 v ev. km 1,108, ktery bude rekonstruovan
a noveé zabezpecen v posunuté poloze (posun 50 m).

Polomér oblouk a osova vzdélenost koleji

V pribéhu zpracovani DUR bylo pristoupeno k fe$eni dvou jednokolejnych konstrukci ocelovych
mostl pres Moravu. Tuto Upravu zpUsobilo zvétSeni osové vzdalenosti koleji na 9,5 m a tedy
zvéteni zdboru - odsun paty levé strany ndspu oproti plvodnimu FeSeni o cca max. 6 m.
Posun se projevi pouze v ¢asti pred (ze strany od Kojetina) kfizenim s mistni komunikaci.

Nahrada Zel. prejezdu P7205 a zruseni Zel. pfejezdu P7206

V trase ruseného zel. prejezdu P7205 v ev. km 76,461 je navrzen podjezd na snizenou vysku
3,4m pro péSi a cyklisty a osobni automobily. Rovnéz dojde ke zruSeni zel. prejezdu
v ev. km 77,022. Pro nakladni vozidla lesni techniky jsou uvazovany polni a lesni cesty, které
budou pro tento Ucel rekonstruovany a zpevnény v délce 2,7 km. Tato komunikace bude
slouzit pro vozidla zemédélska techniky hospodafici v lokalité zvané Skrzen v k. 0. Chropyné
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seviené tokem Malé Becvy, drahou a kat. hranici Kojetin/Chropyné. Dosud byl pfijezd do této
lokality zajistén pres zel. prejezd P7206 v ev. km 77,022, ktery bude zrusen.

Zelezni¢ni mosty, propustky, podchody, podjezdy, a souvisejici komunikace

Nedilnou soucdsti stavby jsou novostavby mostnich objektd prekondvajici vodotece, inundacni
oblasti, komunikace II. a III. tfidy, mistni a Ucelové komunikace, chodniky a cyklostezky
a pristupy pro cestujici. Konstrukce mostnich objektd jsou navrzeny dle potifeby a podminek -
Zelezobetonovy uzavieny ram, zelezobetonovy poloram, ocelova sprfazena konstrukce nebo
sprazena ocelo-betonova konstrukce. Nejvétsim mostnim dilem je konstrukce pres koryto reky
Moravy s celkovou délkou 120 m. Tvofi ji 3 samostatné ocelové nosné konstrukce — prosté
nosniky s dolni ortotropni mostovkou (krajni pole s plnosténnymi hlavnimi nosniky, stfedni
pole s trdmovou konstrukci vyztuzeny obloukem - langrQv trdm). Propustky jsou navrzeny
povétsinou jako prefabrikované ramy s Sikmymi cely.

Silni¢ni obchvat Kojetina

Tranzitni prijezd nakladnich vozidel bude uvaZzovan po zcela nové komunikaci obchvatu, ktery
je navrzen zapadné od mésta ve stopé Uzemni rezervy a jehoz jizni ¢ast o délce 3,3 km bude
vybudovana jako vyvolana investice drahy. Kfizeni obchvatu s drahou je zajisténo silni¢nim
nadjezdem v lokalité ruSeného Zel. prejezdu P7201 (ul. Kfenovska). Obchvat nahradi mimo
tranzitni dopravy i silniéni propojeni mésta Kojetin s mistni &asti Poplvky a obci Kienovice.
Pro pési a cyklisty je navrzen podchod pfimo v misté zel. prejezdu P7201 v ev. km 72,546
ul. Kfenovska.

Nové vzniklé zpevnéné komunikace

V ramci stavby bude zfizena nahradni zpevnéna komunikace vlevo od trati, a to od zel.
prejezdu P7231 v ev. km 1,108, ktery bude rekonstruovan a nové zabezpeclen v posunuté
poloze (posun 50 m).

Vlivem zruseni Zel. prejezdu P7205 v ev. km 76,461 dojde k realizaci podjezdu na sniZzenou
vysku 3,4 m pro pési, cyklisty a osobni automobily. Rovnéz dojde ke zruseni Zel. prejezdu
P7206 v ev. km 77,022, coz si vyzada rekonstrukci a zpevnéni komunikace v délce cca 2,7 km.
Tato komunikace by méla slouzit pro vozidla zemédélské techniky hospodarici v lokalité zvané
Skrzenl v k. U. Chropyné. Jednd se o lokalitu sevienou tokem Malé Becvy, drahou a kat.
hranicic Kojetin/Chropyné. Dosud byl pfijezd do této lokality zajistén pres Zel. pfejezd P7206
v ev. km 77,022, avSak tento Zel. pfejezd bude zrusen.

V rémci DUR je navrzen plnohodnotny systém polnich, Gcelovych nebo lesnich cest tak,
aby po zru$eni Zel. prejezdd (viz text vyse) zlstalo propojeni jednotlivych lokalit zachovano.
Ve velké mife jsou navrhovany soubézné Ucelové cesty nahrazujici dosavadni, zrusené
z dGvodu zdvoukolejnéni traté.

Silni¢ni podjezd v km 78,040 na III/4349

Silni¢ni podjezd je navrzen v odsunuté poloze. Pfedpoklada se vykup a demolice 2 rodinnych
domu na stran& vné& mésta. Na strané bliz§i méstu budou v ulici rodinné domy zachovany
vcetné prijezdu.

Podchod pro pési a cyklisty

V trase ruseného zel. prejezdu P7214 v ev. km 85,650 je navrzen podchod pro pési a cyklisty
s volnou vyskou 2,6 m. Nahradni trasou pro zemédélskou techniku bude novy silni¢ni nadjezd
na silnici 1I/436 VIkoS-Bochof (u Vézek) nebo stavajici Zel. prejezd P8186 v Horni Mosténici.
V trase ruseného zel. prejezdu P7215 v ev. km 87,087 je navrzen podchod pro pési a cyklisty
s volnou vysSkou 2,5 m. Nahradni trasou pro zemédélskou techniku bude novy silni¢ni nadjezd
na silnici 11/436 VIkoS-Bochor (u Vézek) nebo stavajici Zel. prejezd P8186 v Horni Mosténici.

Podjezd Lovésice

Na zakladé rozpracovani vyskové a smeérové polohy rekonstruovanych hlavnich koleji od Brna
je dosavadni mostni konstrukce obtizné vyuzitelna, jelikoz slouzi soucasné pro prevedeni
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hlavnich koleji ze sméru Bfeclav a vytazné koleje sefazovaciho nadrazi. Konstrukce jsou
ve Spatném technickém stavu.

Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni

Zabezpecleni provozu drahy a pfenos informaci zajistuji slaboproudé technologie. V kone¢ném
stavu bude zabezpeceni drahy FeSeno vyhradnim provoz evropského vlakového zabezpecovace
(ETCS) umoznujiciho dalkové ovladani zabezpecCovaciho zafizeni (DOZ), napojeného
do Centralniho dispecerského pracovisté (CDP) Prerov. V ramci sdélovaciho zafizeni bude
polozen tratovy kabel (TK), dalkovy opticky kabel (DOK) a mistni kabelizace (MK). Kabelovy
prenos informaci bude doplnén radiovym systémem GSM-R. Bezpecnost a informovanost zajisti
systém elektronické signalizace (EZS), kamerové a rozhlasové zafizeni.

Vypravni budovy, technologické objekty

Na zakladé vyhodnoceni stavebné-technického stavu dosavadnich vypravnich budov
v zst. Kojetin a zst. Chropyné jsou uvazovany tyto objekty k demolici. Nahradou jsou navrzeny
objekty nové, dispozi¢né uzplsobené potfebdm cestujicich, poZadavkdm pokrocilého fizeni
dopravy a prostorovym narokim zabezpefovaci a sdélovaci techniky. Samostatné jsou
situovany 4 nové technologické objekty pro umisténi silnoproudé technologie.

Nastupisté, zpevnéné plochy, pFistupy pro cestujici

Nastupisté s nastupni hranou 550 mm nad temenem kolejnice jsou navrzeny o délkach
nastupnich hran 350 m (ostrovni) v zst. Kojetin pro vlaky dalkové osobni dopravy. Pro vlaky
regionalni osobni dopravy jsou uvazovany délky 170 m (ostrovni) v zst. Chropyn&, 140 m
(jednostranné) v zast. Vézky a v zst. Kojetin (jednostranné smér Kromériz).

Pristup na ostrovni nastupisté zst. Kojetin a Chropyné je umoznén podchodem pro cestujici
po schodistich nebo bezbariérovou cestou po Sikmém chodniku. V oblasti zpevnéné plochy
u vypravnich budov obou stanic jsou vystupy z podchodu sméfovany k tomu uréenému
vychodu z budovy, cestujici maji moznost vstoupit do podchodu i pfimo z ulicniho prostoru.
Podchod v Zst. Kojetin slouzi i pro bezbariérové prekonani kolejisté pro necestujici obany jako
nahrada za ruSenou lavku. K jednostrannym nastupistim zast. Vézky se cestujici dostanou
bezbariérovou cestou po chodniku navrhovaného pfilehlého silni¢niho nadjezdu.

Pfichod z vypravni budovy na nastupisté je cely prestfeSen vcietné schodistovych ramen
a &ikmych chodnikd. V Zst. Kojetin jsou zastfedeny ostrovni nastupiété na jejich celou &itku
v délce 100 m, v zst. Chropyné a zast. Vézky jsou na nastupistich navrzeny pristresky.

Protihlukova opatieni

Na zakladé vysledl akustické studie jsou navrzeny protihlukové stény o celkové plose
7 980 m?, o vySce 2,0-5,0 m nad temenem kolejnice, predpoklada se reSeni s panely tfidy
pohltivosti A3/A2, na mostech nahrazeny transparentnimi panely z tvrzeného skla nebo
plexiskla. Ojedinéle se predpoklada realizace individualnich protihlukovych opatfeni — vyména
oken.

Kabelovody

Pro systémové vedeni slaboproudych i silnoproudych kabeld jednotlivych draznich sprav je
pfedevsim v zel. stanicich navrhovan kabelovod. Stavba je tvofena souborem Sachet
(plastovych nebo betonovych) propojenych pfisluénym poctem multikanald.

Trakcéni zarizeni

Rozsahlou skupinou stavebnich objektd zajidtujici provoz drahy jsou trakéni a energeticka
zafizeni. Predpokladany rozsah stavebnich Uprav TV v této stavbé je od elektrického déleni
zst. Kojetin do elektrického déleni Zst. Pferov. Zapojeni do Zst. Pferov vyvola i nutnost Uprav
ve stanici. Pfedpokldddme zachovani novych stozarl a zakladl pouze v Zst. Pferov. Bude

navrzena sestava ,R“ na celém rameni Brno—Pferov. Projektovana vysSka troleje je navrzena
5,30 m nad TK nové koleje. Neutralni pole je nové navrZzeno ve vzdalenosti cca 5 km
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od Zst. Prerov. Z napdjeci stanice Rikovice je navrzeno napajeci vedeni, které bude pfipojeno
za tento neutrdl smérem na Brno. Nové odpojovace jsou navrzeny na novych stozarech TV
a budou pouZity schvalené typy s ru¢nim nebo motorovym pohonem.

Energeticka zarizeni

V rdmci skupiny SO energetickych zafizeni je navrzen kabelovy rozvod 22 kV, z néhoz budou
napajeny vsSechna netrakcni energeticka zafizeni - elektricky ohfev vyhybek v Zst. Kojetin,
Chropyné a v odb. Hrudka, dalkové ovladade Ustfednich odpojovadl trakéniho vedeni
a osvétleni zst. Kojetin, Chropyné, odb. Hruska a zast. Vézky. Eneregetické resSeni dopliuji
samostatné stavebni objekty uzemné&ni a ukolejnéni. Napajeni netrak&nich odbé&rl zajisti
systém trafostanic 22/0,4 kV, pricemz tento systém silnoproudé technologie bude mozné
ovladat dalkové z elektrodispecinku (ED) Prerov prostfednictvim dispecerske fidici techniky
(DRT).

Samostatné nadzemni linkové vedeni napajeci, zpétné a 22 kV

Mimo zéakladni lokalitu stavby je navrzeno doplnéni rozvodny 22 kV Rikovice. Tento trakéni
a napajeci bod je navrzeno propojit s trati Brno-Prerov v novém Zzel. km 80,200 nadzemni
linkou napdjeciho, zpétného vedeni a vedeni 22 kV, vedenou volnym terénem nejkratSi cestou
- mimo trasy drahy. Nadzemni vedeni bude vedeno pres oblasti téchto katastralnich Gzemi:
VIko$ u Prerova, Kyselovice, Kanovsko, Zalkovice a Rikovice u Pferova. Délka nové nadzemni
linky je cca 5000 m.

Demolice

V ramci demolic se predpoklddad zrudeni 2 samostatné stojicich rodinnych dom{ ve mésté
Chropyné a dale nékolika rekreaénich objektl. Odstran&ny budou dosavadni vypravni budovy
v zst. Kojetin a Chropyné a dalsi zbytné a kolizni drazni objekty mensiho rozsahu. Takika
vSechny dosavadni zafizeni a stavby drahy budou odstranény v ramci vSech profesi drazniho
stavitelstvi pred realizaci zafizeni a staveb novych. Vyjimku tvofi vlastni téleso drahy, které
bude rozsifeno pro umisténi 2. koleje.

Obchodni firma oznamovatele: Sprava Zeleznic, statni organizace

IC oznamovatele: 709 94 234

Sidlo oznamovatele: Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1, Nové Mésto
Stavebni spravy vychod
Nerudova 1, 779 00 Olomouc

Zpracovatel oznameni: RNDr. Petr Blahnik
(drzitel autorizace podle § 19 zdkona)

Oddvodnéni

Sprava zeleznic, statni organizace, Dlazdénd 1003/7, 100 00 Praha 1 - Nové Mésto,
IC: 709 94 234 (dale jen ,oznamovatel"), zastoupend na zakladé plné moci firmou Ecological
Consulting a.s., Legionarskd 1085/8, 779 00 Olomouc, IC: 25873962, predlozila dne
6. 5. 2020 Ministerstvu Zzivotniho prostfedi (dale jen ,pfislusny arad“) oznameni zaméru
~Modernizace trati Brno-Prerov, 5. stavba Kojetin-Pferov" (posouzeni zmén), zpracované podle
prilohy ¢. 3 k zakonu. Oznameni splfiovalo nalezitosti dle § 6 odst. 4 zakona a pfislusny Grad
zahdjil dopisem ¢. j. MZP/2020/570/794 dne 24. 6. 2019 zjistovaci fizeni podle § 7 zakona,
zaslal kopie ozndmeni s Zadosti o vyjadifeni dotéenym organim a dotéenym Uzemnim
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samospravnym celkim a zajistil zvefejn&ni informace o ozndmeni podle § 16 z&kona
a na internetu. Informace o ozndmeni byla zverejnéna na Uredni desce Olomouckého kraje dne
9. 7. 2020, Zlinského kraje dne 8. 7. 2020. Zamér byl rovnéz zverejnén na internetu
v Informaénim systému EIA pod kédem OV8267. Lhlta pro vyjadfeni k ozndmeni zdméru
uplynula dne 9. 8. 2020. Cilem zjistovaciho Fizeni bylo stanoveni, zda vySe uvedeny zamér
bude predmétem posuzovani podle zakona, v kladném pripadé upresnéni informaci, které je
vhodné uvést do dokumentace vlivl zdméru na Zivotni prostiedi.

1. Oddivodnéni vydani rozhodnuti a uvahy, kterymi se pfislusny uarad Fidil pFi
hodnoceni zasad uvedenych v priloze ¢. 2 k tomuto zakonu:

I. Charakteristika zaméru

Trat prfedstavuje ddleZitou spojnici pro Zelezni¢ni spojeni metropole jizni Moravy, Brna,
severovychodnim smérem na stfedni Moravu, a predevsim vytvari nejkratsi a primé zelezni¢ni
spojeni s vyznamnym okresnim méstem Prerov. Vyznam trati spocivd nejen v regiondlni
a primeéstské Zeleznicni dopravé, ale i nakladni zelezni¢ni dopravé. Soucasny technicky stav
trati i jeji stavebné-technické parametry jiz nevyhovuji souCasnym a zejména budoucim
narokdm na zajisté&ni kvalitni a konkurenceschopné Zelezni¢ni dopravy, a to jak v potfebné
frekvenci spojl, tak v jejich optimalnim ¢asovém usporadani a zkracovani jizdnich dob.

Zamér ,Modernizace trati Brno-Pferov, 5. stavba Kojetin-Pferov" je situovan na stavajici
zelezni¢ni trat mezi mésty Kojetin a Pferov, v Useku Kojetin-Pferov v rozsahu v km 72,141 -
87,824 traté Brno-Prerov a v zst. Pferov v km 181,173 - 182,547. Zacatek kolejovych Uprav
navazuje na pladnovanou stavbu ,Modernizace trati Brno-Prerov, 4. stavba Nezamyslice
Kojetin." v km 72,141. Konec kolejovych Uprav je situovan v Zst. Pferov km 182,547. Celkova
délka FeSeného Useku je 17,05 km dle stavajiciho staniCeni. Jedna se o zdvojkolejnéni trati,
pficemz se uvazuje o navyseni tratové rychlosti az na max. 200 km/h, tim dojde ke zvyseni
prepravni kapacity. Pfi realizaci zaméru dojde k rozSifeni drazniho télesa a k prebudovavani
mostnich objektl (véetné propustkd). Zrudeny budou také vechny zelezniéni prejezdy, které
nahradi mimourovnové kfizeni. V navaznosti na modernizaci zst. Kojetin dojde nevyhnutelné
Kromériz jsou hlavni stavebni prace navrzeny v rozsahu 1484 m v km 0,000 - 1,484. V trati
Kojetin—-Tovacov, v t.U. Kojetin-Lobodice jsou hlavni stavebni prace navrZzeny v rozsahu 766 m
v km 0,000 - 0,766. Uvedené kilometraze predstavuji provedeni hlavnich stavebnich praci.
Redlny rozsah stavby mdiZe toto vymezeni presahovat drobnymi stavebnimi pracemi bez
zadsahu do Zelezni¢niho spodku a jeho staveb - pokladkou kabell, strojni Gpravou geometrické
polohy koleje podbitim apod.

Soucasti vySe zminéného zameéru je rovnéz vystavba nového silni¢niho obchvatu Kojetina,
ktery je situovan do oblasti podél jihozapadniho okraje Kojetina. Také bude nutna Uprava
nékterych pristupovych cest. Mensi prelozky trati jsou zamysleny v oblouku u Pferova, posun
oblouku mezi Kojetinem a Chropyni a zméné smeérového usporadani odbocky trati na Kromériz.
Realizace nové navrzeného obchvatu by méla vyredit problematicky prijezd pres Kojetin,
predevsim pro nakladni automobilovou dopravu.

Soucasti zaméru je nadzemni linkové vedeni 25 kV mimo trasu drahy pfes polni pozemky
v délce cca 5 km spojujici trat s trakéni napdjeci stanici Rikovice.

Nulova varianta, tedy nerealizace zaméru vystavby sdruzeného vedeni, neni uvazovana.

Realizace zdméru si vyzada trvaly i dodasny zabor zemé&dé&lské plddy (ZPF) a trvalé & docasné
odnéti, resp. omezeni vyuzivani pozemk{ uréenych k plnéni funkci lesa (PUPFL). V piipadé
zadboru pddy doslo k navy$eni rozsahu zdboru ZPF, vyvolaného predevsim navy$enim silni¢nich
staveb a preloZzek (obchvat mésta Kojetina, prodlouzeni ndspt a novych silni¢nich nadjezdd).

U trvalého zaboru ZPF dosSlo celkové ke zvySeni odnimané plochy oproti plvodni dokumentaci
o cca 35ha (pfedchozi EIA 2,2ha x DUR 37,2 ha), u lesnich pozemk( je navyseni
o cca 2,2 ha. Ve studii proveditelnosti nejsou zabory pozemkl detailné fedeny, v ramci
dokumentace EIA se tedy vychazelo pouze z orientaéniho vypoctu. Vétsi rozsah zabor( ZPF
si vyzada obchvat Kojetina, ktery nebyl pfedmétem posouzeni EIA, navy$eni zébord pldniho
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fondu souvisi také s detailnim rozpracovanim rozsifeni zemniho télesa drahy v usporadani se
soubéznymi konstrukcemi odvodnéni, draznimi i mimodraznimi sitémi a prelozenymi Ucelovymi
komunikacemi.

Odbér vody lze predpokladat jak ve fazi vystavby (vlastni stavba, zkrapéni stavenisté), tak
ve fazi provozu. Pri vystavbé bude dochdazet ke spotfebé technologické vody, a to zejména
na kropeni materidlu pfi hutnéni naspl, kropeni betonu pfi betonaiskych pracich, ¢isténi spar,
resp. CiSténi techniky pfed vyjezdem ze stavenisté. Velikost spotfeby vody bude zaviset
na rocnim obdobi provadéni praci a souvisejicim pocasi. Zasobovani vodou bude freseno
ze stavajicich vefejnych vodovodnich fadl a hydrantt. Do lokalit bez stavajici vodovodni sité
bude voda dle potfeby dovazena.

Predmétny zamér bude klast zvySené naroky na dopravni infrastrukturu v obdobi vystavby.
Doprava materidlu na staveni$té vyvold ndartst dopravy na prilehlych komunikacich, pripadné
provizornich pfistupovych cestach, ktery bude c¢asové omezen pouze na dobu vystavby. Dale
budou vyuZivany stavajici zpevnéné a nezpevnéné polni a lesni cesty. Tyto cesty budou
po ukonéeni realizace stavby uvedeny do plvodniho (sjizdného) stavu.

V rémci stavby bude probihat pfeprava stavebnich materidlt a odpadd v&. materidld uréenych
k recyklaci. Je pravdépodobné, 7e rozsah automobilové dopravy podminény realizaci
planovaného zaméru bude v urlitych mésicich znac¢ny, a tim bude predstavovat urcitou zatéz
(hlukovou i emisni) pro obyvatelstvo podél dopravnich tras.

Zadmér si nevyzada zadné dodatecné naroky na tézbu nerostnych surovin (otvirani novych
V. r v s v v 7 .7 .0
lozisek, navyseni teézby ze stavajicich zdroju apod.).

Stavba nezasahuje do zadného narodniho parku ani do velkoplosného chranéného Uzemi.

Nejblize se od zaméru nachazi, z kategorie velkoplosSnym chranénym Uzemi, CHKO Litovelské
g 7 . I3 . o I s v

Pomoravi, které je vzdaleno 24 kilometru severovychodnim smerem.

Planovana stavba bude zasahovat do ochranného pasma PP VCelinské louky (kéd USOP 6011)
a do maloplosné zvlasté chranéného Uzemi PP Zafi¢ské louky (kéd USOP 6110). V Sirsim okoli
zaméru se cca 4,1 km jihovychodné od trati nachdzi PP Prestavicky les (kéd USOP 5731), déle
PP VIko§ - statek (kéd USOP 5852) vzdaleny priblizné 1,5 km jihovychodnim smérem
od predmétného zaméru. Z narodnich pfirodnich pamatek se v SirSim okoli zaméru nachazi
NPP Chropyrisky luh (kéd USOP 133), ktery je lokalizovan jihovychodnim smérem od trati
ve vzdalenosti pfiblizné 1,3 km. DalSim z kategorie maloplosné zvlasté chranénych Uzemi
nachazejici se v SirSim okoli zaméru je narodni pfirodni rezervace (NPR) Zastudanci (kod USOP
530), ktera je lokalizovana priblizné 4,5 km severozapadnim smérem od stavby.

Zadmér v celém svém rozsahu prekracuje 11 vodnich tokd, u vétsiny téchto vodnich tokd se
jedna pouze o mensi toky protékajici mezi poli. Ve vétdiné pfipadl se nejedna o pfili§ zvodnélé
toky, naopak po vétSi cCast roku jsou vyschlé, a to predevSim v letnich maésicich.
Z vyznamné&jsich vodnich tokd, které budou dotéeny stavbou, se jednd o Moravu, Malou Be¢vu
a Hanou. V ramci realizace obchvatu Kojetina bude nutné premostit toky Hané, Vicidolka,
jeden bezejmenny vodni tok a melioracni kanal. V ramci realizace stavby budou bfehy vSech
vodnich tokl v podmosti opevnény, to si vyzada odstranéni brehové vegetace. Na zadkladé
dostupnych podkladl a informaci projektantl stavby lze tvrdit, Ze realizaci zdmé&ru bude
ekologicko-stabilizaéni funkce vodnich tok{ a jejich niv zachovéana.

K zaméru bylo vydano stanovisko pfislusného organu ochrany ptrirody (kraj Olomoucky
a Zlinsky) podle § 45i a § 67 zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané prirody a krajiny, v platném
znéni (ddle jen ,zdkon o ochrané prirody a krajiny"), vylucujici mozny vyznamny vliv zaméru
na lokality soustavy Natura 2000, resp. neni nutné provést hodnoceni vlivu zamysleného
zasahu dle § 67 zakona o ochrané prirody a krajiny (viz pfiloha 2 Oznameni zaméru).

Vlivem vystavby dojde k doc¢asnému lokalnimu ovlivnéni kvality ovzdusi, na kterém se bude
podilet zejména automobilovd doprava (transport materidlu, stavebni mechanismy),
ale i vlastni plocha stavenisté. Rozsah této zatéze bude zaviset zejména na technologické kazni
dodavatell stavby a na zvolené technologii stavby.
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Vliv stavby na ovzdusi v obdobi vystavby lze omezit na emise tuhych castic do ovzdusi
pfi manipulaci se sypkymi hmotami a na emise ze stavebnich stroji a nakladnich automobild.
Dopad vlastni stavebni ¢innosti (véetné zemnich praci) bude co nejvice minimalizovan zvolenou
technologii provadéni stavby. Pro ochranu ovzdusi pfi realizaci zaméru bylo doporuceno
dodrzet navrhovana opatreni.

Posuzovany zamér je ve velké mite trasovan pres pozemky zemédélského pldniho fondu,
zabor je nicméné navrzen v rozsahu nezbytné nutném. Navrzené feseni je v souladu se ZUR
Olomouckého i Zlinského kraje, plochy vymezené pro dany zamér jiz byly s orgdnem ochrany
ZPF (v souladu s § 5 odst. 2) projednany. Rozméry vlastni stavby, které zejména determinuji
nutné zabory ZPF, jsou dany poZadavky norem a predpist pro provoz Zelezni¢nich trati a jeho
bezpecnost. Trasa zelezni¢ni trati je navrhovana tak, aby nebyla narusSena organizace
zemédélského pldniho fondu (napf. vznik "enklav" & problematicky obhospodafovatelnych
pozemkl), ptipadné sit zemédélskych Géelovych komunikaci.

Celkové doslo k vyznamnému navyseni zaborl predevéim zemé&dé&lského pldniho fondu. To je
dano zejména tim, Ze navrhovana stavba nebyla ve Studii proveditelnosti feSena v podrobnosti
zaborového elaboratu, v této fazi tedy byly zabory ZPF a PUPFL provedeny pouze hrubym
a nepresnym odhadem. K dal&imu navySeni zdborG ZPF dochdzi v souvislosti se
silniénim obchvatem mésta Kojetina, ktery nebyl souddsti pdvodniho zdméru k posouzeni EIA
a ktery se stal soucasti posuzované zelezni¢ni stavby az ve fazi zpracovani dokumentace pro
Uzemni fizeni. Dal$i upfesnéni, a tedy &asto navy&eni, zaborl, sebou nesou drobné&jsi projekéni
Upravy, pfipadné pozadavky vyplyvajici z vyjadieni dotéenych subjektl (statni spravy,
samospravy, pfipadné investora stavby).

Jako hlavni faktor pdsobici na zdravi obyvatel v obdobi provozu byl identifikovan hluk.
Na zakladé hodnot uvedenych v hlukové studii, bylo provedeno porovnani stavajiciho
(rok 2018) a vyhledového stavu (rok 2040) pro Zzelezni¢ni dopravu a rovnéz vyhodnoceni
hlukového zatiZzeni pro nové navrzeny silni¢ni obchvat Kojetina. Hluk v obdobi vystavby nebyl
pro potfeby ozndmeni samostatné modelovan. Hlavnimi zdroji hluku po dobu vystavby zaméru
budou stavebni mechanizmy nasazené v prib&hu stavebnich a zemnich praci. Hlavnim
liniovym zdrojem bude stavebni doprava. Predpokladd se nasazeni béznych stavebnich
mechanizmd - bagry, naklada¢e, nakladni auta, hutnici mechanizmy apod. Hluk ze staveniété
bude v ¢ase proménlivy a bude zavisly na druhu, mnoZstvi a misté provadénych praci, druhu
a stavu stavebnich stroji, poctu pracovnikl a organizaci prace. Hlukové plsobeni bude
maximalné redukovano organizaci vystavby a bude ¢asové omezeno. Pro etapu provozu byla
vypracovana hlukova studie, ve které je posuzovan jak stavajici stav (rok 2018) pro zZelezni¢ni
dopravu, tak vyhledova varianta po rekonstrukci (rok 2040). Intenzity vlakové dopravy
vychéazeji z podkladl poskytnutych od zadavatele (MORAVIA CONSULT Olomouc a. s.). V ramci
vypracované hlukové studie rovnéz doslo k posouzeni hluku z nové realizovaného silni¢niho
obchvatu mésta Kojetina, kdy intenzity dopravy byly ziskany z dopravni studie ,I1I/367
dopravni model obchvatu Kojetina®“, ktera byla zpracovana firmou HBH Projekt spol. s r. 0. a je
datovana

na zari 2018. Intenzity dopravy jsou vypocteny na roky 2025 a 2045 viz kapitola B. II. 6.
Naroky na dopravni a jinou infrastrukturu.

S ohledem na charakter zdméru Ize pfedpokladat, Ze kvalita ovzdudi v dotéeném Uzemi mize
byt ovlivnéna pouze v obdobi vystavby Zelezni¢ni trati a souvisejicich stavebnich objektl
v dlsledku emisi vyfukovych plynd zplsobenych dopravnimi mechanizmy a stavebnimi stroji
v prostoru provadénych cCinnosti. S ohledem na liniovy charakter stavby, prostorové a casové
rozprostfeni s nizkou intenzitou provadénych <dcinnosti v jednotlivych lokalitach nebude
mnozstvi emisi z hlediska vlivi na kvalitu ovzdudi vyznamné. Vlastni provoz nové trati
vzhledem k charakteru zamétu nema zadny vliv na ovzdusi a klima, vliv emisi z dopravnich
mechanizmd pfi bézné Gdrzbé koridoru vedeni ¢&i kontrole vedeni je zanedbatelny. S ohledem
na vyse uvedené Ize konstatovat, Ze béZzny provoz zaméru nebude predstavovat rizika
ohrozeni zivotniho prostfedi nebo verejného zdravi.
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II. Umisténi zaméru

Zamér bude realizovan na Uzemi deseti obci (Kojetin, Chropyné, Vézky, VIkos, BochoF, Pferov,
Bezmérov, Kyselovice, Zalkovice, Rikovice) a dvou krajd (Olomoucky a Zlinsky). Na Gzemi
téchto kraji prochdzi trasa zaméru pres okres Prerov (Olomoucky kraj), okres Kromefiz
(Zlinsky kraj). Zamér je v souladu se Zasadami Uzemniho rozvoje (ZUR) Zlinského
a Olomouckého kraje.

Zameér se nachazi v ochranném pasmu drahy na pozemcich Spravy zeleznic, statni organizace
a CD, a. s., tedy prevazné na draznich pozemcich, avsak realizaci nové navrzeného silni¢niho
obchvatu a nadzemniho linkového vedeni 25kV mimo trasu drahy budou dotéeny i mimodrazni
pozemky.

Trat a jeji umist&ni predstavuje dlleZitou spojnici pro Zelezni¢ni spojeni metropole jizni
Moravy, Brna, severovychodnim smérem na stfedni Moravu a predevsim vytvari nejkratsi
a primé Zzelezni¢ni spojeni s vyznamnym okresnim meéstem Prerovem. Vyznam trati spociva
v regionalni a prfiméstské Zelezni¢ni dopravé i ndkladni Zelezni¢ni dopravé. Zamér je situovan
na stavajici Zelezni¢ni trat mezi mésty Kojetin a Pferov, v Useku Kojetin-Pferov v rozsahu v km
72,141 - 87,824 traté Brno-Prerov a v zst. Pferov v km 181,173 - 182,547. Zacatek
kolejovych Uprav navazuje na planovanou stavbu ,Modernizace trati Brno-Prerov, 4. stavba
Nezamyslice Kojetin.* v km 72,141. Konec kolejovych Uprav je situovan v zst. Prerov km
182,547. Celkova délka feSeného Useku je 17,05 km dle stavajiciho staniCeni. Jedna se
o zdvojkolejnéni trati, pfi¢emz se uvazuje o navyseni tratové rychlosti az na max. 200 km/h,
tim dojde ke zvyseni pfepravni kapacity.

Z hlediska Uzemnich systém{ ekologické stability (USES) na Uzemi Prerova Zeleznice
prekracuje navrzeny lokalni biokoridor, ktery je vymezeny podél vodotece Svodnice. Dalsi
prvky USES ve stfetu se zdmérem se nachdzeji az v katastru obce VIko$. Zde trat kfiZzuje tok
Svodnice, podél kterého jsou navrzeny prvky lokalni biokoridor BK17/54 a biocentrum
BC11/54. V mistech k¥izeni zeleznice se silnici 111/4348 je pfi okrajich navrzeno lokalni
biocentrum BC1/61 Draha. Obé zminéna biocentra jsou propojena podél pravé strany drahy
(ve sméru staniceni) navrzenym lokalnim biokoridorem BK18/54,61, dale pokraCuje navrzeny
lokdlni biokoridor BK7/61. Cca v km 81 (kilometraze dle projektu) navazuje na levy okraj
drahy navrzeny lokalni biokoridor BK6/60 a interakéni prvek IP13/30, cca v km 80,750
navazuje na levou stranu Zeleznice rovnéz pouze navrzeny biokoridor BK6/61. Na prejezd polni
cesty cca v km 80,5 navazuje z pravé strany trati navrzeny interakcni prvek IP5/60,61. Lesni
celek Rasina tvofi v mistech vedeni Zeleznice nékolik funkénich prvk{ lokalniho USES - BC3/60
Pod Rasinou, IP10b/60, BC1/601P10c/60, BK3/60, IP10e/60, IP10g/60. Na Uzemi Chropyné se
ve stfetu se zamérem nachazi jen nadregionalni biocentrum NRBC 3104 Chropynsky Iuh.
V katastru Kojetina draha kfizuje v km 74,10 bezejmenny vodni tok, ktery je vymezen jako
funkéni interakéni prvek IP10/64,65. Podél trati je od Chropyriského Iluhu az po Moravu
situovan také funkcni interakeni prvek IP9/64,65. Tok Moravy je vymezen jako biokoridor
BK1/64,65. Prostor mezi cestou k COV a rfekou je navrzen jako IP57/64. Od Moravy smérem
na Kojetin doprovazi trat IP54/64, ktery zahrnuje stromové porosty a Uzké vodni plochy.
Za COV cca v km 73,2 na zeleznici navazuje navrzeny IP56/54. Doprovodné porosty odbocky

v vrv

na Kromériz jsou vytyceny jako IP14/64,65.

Realizace zaméru si vyzada zasah pouze do jednoho registrovaného VKP, a tim jsou Vcelinské
louky, které se nachazeji na obou stranach trati mezi Kojetinem a Chropyni pfiblizné v km
74,750-75,250 (dle stani¢eni projektu). V zasadé se bude jednat pouze o okrajové dotceni
tohoto Uzemi, nepredpokladaji se zabory luc¢nich spolecenstev.

V trase stavby se nenachazi zddny pamatny strom. Nejblize zaméru (stavajici zeleznic¢ni trati)
se nachazeji platany na hrbitové v Chropyni (cca 990 m od trati), které nebudou planovanou
stavbou jakkoliv dotceny.

Trasa zaméru prochazi napfi¢ volnou krajinou. V ramci posuzovaného zaméru nebudou
dotleny Zadné kulturni pamatky chranéné ve smyslu zakona ¢. 20/1987 Sb., o statni
pamatkové péci, v platném znéni, a evidované v Ustfednim seznamu kulturnich pamatek
Ceské republiky. Stejné tak nezasahuje trasa zaméru do zadného pamatkové chranéného
Uzemi ani ochranného pasma.
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Realizace zaméru ani jeho provoz nebudou mit zadny vyznamny vliv presahujici statni hranice.

III. Charakteristika pfedpokladanych vlivG zaméru na obyvatelstvo a Zivotni prostfedi

1. Vlivy na obyvatelstvo véetné socidlné ekonomickych vlivd

Realizace zaméru bude mit zfejmy pozitivni trvaly vliv na cestovani v regionu. Nejen Ze se
zvySi esteticka Uroven zelezniCnich zastdvek a stanic, ale navrhovanymi zménami dojde
k vyraznému zvysSeni bezpecnosti cestujicich i silni¢ni dopravy. Nadto diky realizaci obchvatu
Kojetina dojde k odklonéni tranzitni dopravy mimo intravilan mésta Kojetin.

Faktory psychické pohody by mohly byt ovlivnény zejména v dobé vystavby. RuSivym
faktorem muZe byt jednak doprava stavebnich materidld na stavbu a pak vlastni stavebni
prace. Tyto vlivy (které jsou docasné) vSak budou minimalizovany na nejnizsi mozZnou miru
dodrZzovanim opatifeni pro omezeni prasnosti a dale pak jednotlivymi konkrétnimi
organiza¢nimi opatrenimi.

2. Vliv_ na ovzdusi a klima

Z hlediska kvality ovzdusi a ovlivnéni obyvatel v ramci realizace zaméru, lze predpokladat
zhorseni kvality ovzdusi, avSak pouze po omezenou cCasovou dobu, a to béhem realizace
stavby, kdy vlivem pfesunu materidlu a z ddvodu rekonstrukce &t&rkového loZe trati dojde
ke zvyseni prasnosti v trase Zeleznicni trati, v trase nové navrzeného obchvatu a blizkém okoli.
Mezi oblasti, které budou ovlivnény znecistovanim ovzdusi béhem etapy vystavby lze zahrnout
jednak prostor zafizeni staveni$t a jednak cely Usek rekonstruované trati i se silni¢nim
obchvatem, kde budou probihat stavebni prace.

V obdobi provozu dojde ke zhorSeni kvality ovzdusi v trase nové navrzeného silni¢niho
obchvatu a jeho blizkém okoli. Nicméné je nutno zohlednit fakt, ze vybudovanim obchvatu se
zlepSi situace v intravildnu Kojetina, jelikoz doprava (zejména nakladni doprava) bude
pfevedena na obchvat, ¢imZz se snizi intenzita provozu na komunikaci II/367 prochazejici
centrem meésta. Rovnéz je nutné uvést skutecnost, ze vystavbou obchvatu dojde k oddaleni
dopravniho proudu od zastavby, a to do volné krajiny, kde vliv na obyvatelstvo bude vyrazné
nizsi. V celkovém kontextu bude mit realizace silni¢niho obchvatu akceptovatelny vliv
na ovzdusi a do jisté miry i pozitivni vliv na zdravi obyvatel.

3. Vliv na hlukovou situaci a eventualné dalsi fyzikalni a biologické charakteristiky

V obdobi vystavby budou ovlivnéni obyvatelé Zijici v blizkosti samotného stavenisté
a obyvatelé Zijici v okoli pfistupovych komunikaci na stavenisté a k samotné stavbé.
Predmétna trat a silniéni obchvat Kojetina prochazi v pfevazné mife mimo zastavéné Uzemi.
Cast posuzovaného Useku ale prochazi intravildnem obci. Pro obdobi vystavby je proto nutné
prijmout opatfeni predevdim organizaéniho charakteru. Negativnim vlivim bude predchazet
logicky sestaveny harmonogram praci a dodrzovani rezimu vystavby tak, aby tyto nepfiznivé
vlivy byly minimalizovany. Napfiklad pristupové komunikace budou v suchych obdobich roku
pravidelné kropeny, bude zajisténo udrzovani sjizdnosti komunikaci a jejich c&isténi, kropeni
ploch zafizeni stavenist v suchém a vétrném pocasi.

Zatizeni, ktera budou pouzivana v dobé vystavby (stavebni mechanizace) a ktera budou
zdrojem hluku, musi byt situovana tak, aby okoli co nejméné ovliviiovala hlukem. V blizkosti
obytné zastavby budou hlu¢né prace realizovany v denni dobé mimo dny pracovniho klidu
(soboty, nedéle, svatky).

Jako hlavni faktor plsobici na zdravi obyvatel v obdobi provozu byl identifikovan hluk.
Na zakladé hodnot uvedenych v hlukové studii, bylo provedeno porovnani stavajiciho
(rok 2018) a vyhledového stavu (rok 2040) pro zelezni¢ni dopravu a rovnéz vyhodnoceni
hlukového zatizeni pro nové navrzeny silni¢ni obchvat Kojetina.

Predmétny zamér spocivd v modernizaci stavajici Zelezni¢ni trati v Useku Kojetin—Prerov
a vybudovanim nového silnicniho obchvatu mésta Kojetin. Obecné plati, Ze jiz samotna
rekonstrukce trati vede ke sniZzeni hlukového zatiZzeni lokality. DalSim pFispévkem ke snizeni
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hluku je i nové trasovani stavby a navrzena protihlukova opatfeni. VySe uvedena tvrzeni plati
v podstaté i pro nové navrzeny silni¢ni obchvat, jelikoz zatizeni obyvatel hlukem ze silni¢ni
dopravy, zejména nakladni silnicni dopravy, bude prevedeno na trasu nové vzniklého
obchvatu, ktery je veden mimo intravilan mésta Kojetin. Ke snizeni hlu¢nosti pfispéje realizace
protihlukovych opatfeni.

Lze tedy konstatovat, Ze vystavbou ani provozem zaméru nedojde k vyznamnému ovlivnéni
obyvatel hlukem.

4. VIliv na povrchové a podzemni vody

Zelezni¢ni trat a nové navrzeny silniéni obchvat Kojetina protinaji nékolik vodnich tokl. Cast
zajmového Uzemi nalezi do chranéné oblasti pFirozené akumulace vod kvartér feky Moravy,
nachazi se zde také ochranna pasma vodnich zdrojd, kterd vytvareJ| severni hranici s zelezni¢ni
trati. Zelezni¢ni trat ptichdzi do kontaktu se zaplavovym Gzemim pro Qiqo vodnich tokd Moravy
a Malé Becvy. Silni¢ni obchvat Kojetina svym rozsahem zasahuje do zaplavového Uzemi pro
Q100 vodniho toku Hané. Lokalizace predpokladaného zaméru prichazi do kontaktu s aktivni
zénou zaplavového Uzemi tokl Hané a Moravy. V zaplavovych Gzemich a v aktivnich zédnach
zaplavovych Uzemi nebudou zfizovana zafizeni stavenisté, nebudou zde skladovany zadné
stavebni materialy apod.

PFi rekonstrukci Zelezni¢ni traté bude ovlivnéno celkem osm vodnich tokl. Cést z nich
predstavuje pouze mensi vodni toky, které nebyvaji pfiliS zvodnélé a casto vysychaji.
Pro stavbu obchvatu Kojetina bude dale nutné premostit toky Hand, ViCidolka, jeden
bezejmenny vodni tok a meliora¢ni kanal. V mistech kfizeni bude navic nutné odstranit Cast
brehovych porostl. Bfehy vdech tok( budou v podmosti opevnény, ¢imz dojde k odstrané&ni
bfehové vegetace (ma vyznam napf. pfi zasakovani vody). Celkové Ize Fici, ze k zdsadnimu
ovlivnéni vodnich tok{ v rdmci stavby nedojde, bude se jednat spiSe o mensi zasahy do téchto
vodnich linii spjaté s Upravou mostnich objektd.

Zadmér ovlivni rovnéz vodni plochy, jelikoz kvili rozsiteni trati (zvoukolejnéni) zcela Uplné
zanikne vodni plocha, kterd se nachazi severné od Zelezni¢ni trati pfiblizné v km 71,1-71,2
(dle stavajiciho stanieni). Ke zrudeni daldi vodni plochy dojde z dlvodu prelozky odboc&ky trati
na Kromériz, tato vodni plocha slouzi lihovaru v Kojetiné. Nicméné bude provedena nahrada
této vodni plochy, a to formou vybudovani zcela nové vodni plochy.

Zamér, presné&ji zelezni¢ni trat, tvofi severni hranici ochranného pasma vodniho zdroje
PleSovec Bretsky les, nicméné v ramci stavebnich praci se nepredpoklada ovlivnéni tohoto
ochranného pasma vodniho zdroje. Do vodnich zdroji nebude v rdmci realizace zadméru
zasahovano.

Negativni vlivy mohou byt spojeny pouze s havarijnimi stavy souvisejicimi se samotnou
stavbou, napf. pfi rekonstrukcich mostnich objektl a propustkd (Unik pohonnych latek nebo
stavebnich materidld do pudy, resp. podzemni vody & vod povrchovych apod.). K prevenci
téchto havarii byly navrzeny konkrétni podminky a opatfeni, pfi jejichz dodrzeni bude sniZzeno
riziko mozné havarie na minimum. V pfipadé Gniku znedistujicich latek je tfeba postupovat
podle schvaleného planu pfi pfipad havarie.

5. Vliv na padu

Realizace zdméru si vyzada trvaly i dodasny zabor zemé&dé&lské plddy (ZPF) a trvalé & doasné
odnéti, resp. omezeni vyuzivani pozemk{ uréenych k pInéni funkci lesa (PUPFL). Pro potfeby
oznameni byly plochy z&borl stanoveny odbornym odhadem.

Posuzovany zamér je ve velké mite trasovdn pres pozemky zemédélského pldniho fondu,
zabor je nicméné navrzen v rozsahu nezbytné nutném. Navrzené Fedeni je v souladu se ZUR
Olomouckého i Zlinského kraje, plochy vymezené pro dany zameér jiz byly s organem ochrany
ZPF (v souladu s § 5 odst. 2) projednany. Rozméry vlastni stavby, které zejména determinuji
nutné zdbory ZPF, jsou dany pozadavky norem a predpisi pro provoz zelezni¢nich trati a jeho
bezpecCnost. Trasa Zzelezni¢ni trati je navrhovana tak, aby nebyla narusena organizace
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zemédélského pldniho fondu (napf. vznik "enklav" & problematicky obhospodafovatelnych
pozemkl), ptipadné sit zemédélskych Géelovych komunikaci.

V rdmci realizace stavby dojde také k do¢asnému zaboru zemédélského pldniho fondu. Jednd
se o pozemky, na které se trvale neumistuje stavba, jejich zdbor je vyZzadovan zejména
z dlvodu zfizeni manipulaénich pruhl, zafizeni stavenidt a pristupovych komunikaci pro
stavbu. Na téchto plochach dojde v ramci stavby ke kratkodobému vyuziti pro prejezd, nebo
manipulaci techniky, pohotovostni odloZeni stavebnich materidld a konstrukci, pFipadné
deponovani skryvanych zemin. Nepredpoklada se tedy jejich dlouhodoba zatéz vystavbou,
jejich zachovani v ZPF (navraceni do ZPF) je pfirozenym zajmem.

Celkové doslo k vyznamnému navys$eni zaborl predevsim zemédélského pldniho fondu. To je
déno zejména tim, ze navrhovana stavba nebyla ve Studii proveditelnosti feSena v podrobnosti
zaborového elaboratu, v této fazi tedy byly zabory ZPF a PUPFL provedeny pouze hrubym
a nepresnym odhadem. K daldimu navySeni =zaborG ZPF dochdzi v souvislosti se
silniénim obchvatem mésta Kojetina, ktery nebyl souéasti ptivodniho posouzeni EIA a ktery se
stal soucasti posuzované Zelezni¢ni stavby az ve fazi zpracovani dokumentace pro Uzemni
Fizeni. Dal&i uptesnéni, a tedy &asto navyseni, zabord, sebou nesou drobné&jsi projekéni Gpravy,
pripadné poZadavky vyplyvajici z vyjadreni dotéenych subjektl (statni spravy, samospravy,
pfipadné investora stavby)

6. Vliv na horninové prostfedi a pfrirodni zdroje

Posuzovana trasa zeleznice a nové navrzeny silni¢ni obchvat Kojetina neprochazi zadnym
dobyvacim prostorem téZzenym ¢i netézenym, také neprochazi pres chranéna loziskova Gzemi,
plochy vymezenych loZisek, prognéznich zdroji atd. Nejblize zdméru se nachazi loZisko
nevyhrazenych nerostd Chropyné (ID 3155300) vymezené kvili t&zbé $t&rkopiskl. Nejbliz&i
hranice tohoto Uzemi je cca 50 metrl severné od posuzovaného zdméru. Vzhledem
k charakteru zaméru, kterym je zdvojkolejnéni stavajici trati, nejsou predpokladany negativni
vlivy na zdroje nerostnych surovin ani na geologické prostredi. Celkové Ize Fici, ze posuzované
zmény zaméru nemaji negativni vliv na nerostné zdroje ani na geologické prostredi.

7. Vliv na faunu, fléru a ekosystémy

Pfirodni ¢i prirodé blizké biotopy v dotéeném uUzemi byly zaznamendny v Uzemi lesniho
komplexu Rasina (tvrdé luhy nizinnych fek) a na Uzemi EVL Morava - Chropyfisky luh
resp., v PP VCelinské louky a v PP Zari¢ské louky a v jejich ochrannych pasmech. Zde se jedna
o hodnotné porosty tvrdych a mékkych Iluhd niZinnych tek, eutrofni vegetace bahnitych
substratl, vegetace vysokych ostfic, makrofytni vegetace mélkych stojatych vod a aluvialnich
psarkovych luk. Z velké Casti se jedna o velmi hodnotné biotopy, s nizkymi stupni degradace
a s vysokou reprezentativnosti. Vzhledem ke zvojkolejnéni Zeleznice dojde k ubytku plochy
téchto biotopl v Uzemi. V EVL Morava - Chropyfisky luh bude Zelezni¢ni t&leso rozsiteno
severné, resp. severozapadné od stavajiciho télesa, mimo nejhodnotnéjsi biotopy.
Pfedpokladat Ize posun ruderdini vegetace vézané na naspy do hodnotné&jsich &asti biotopd.
Riziko pfedstavuje také $iteni invaznich a expanznich druhg.

V souvislosti se zdvojkolejnénim dojde také k odstranéni, resp. zmensSeni pasu vegetace mezi
stavajici jednokolejnou Zelezni¢ni trati a poli. Na tento pas jsou vazany drobné fragmenty
aluvialnich psarkovych luk, resp. drobné rakosiny ¢i porosty ostfic, a to zejména v Useku mezi
Vézkami a lesnim komplexem Rasina. Nejedna se sice o jedinecné ¢i reprezentativni biotopy,
své opodstatnéni vSak v intenzivné obhospodarované krajiné zcela jisté maji. Zmenseni jejich
rozlohy v souvislosti se zdvojkolejnénim, posunem osy koleji a realizaci pfistupovych cest Ize
ocekdvat o cca '-.

VétSina feseného Useku Zzeleznice prochazi zemédélskymi plochami, které nejsou z pohledu
vyskytu ZivocichQ pfili§ vyznamné. Zjiténé ochrandfsky vyznamné druhy jsou vazany hlavné
na mokrady podél trati v Chropyriském luhu a dotéené vétsi vodni toky (Hana, Morava, Mala
Becva, Svodnice).

K zajisténi ochrany bezobratlych je doporuc¢eno minimalizovat zdsahy do terénnich depresi
na jizni strané Zelezni¢niho télesa v km 75,7-77,3 (stavajici drazni stanieni); zcela nezadouci
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je jejich zasypani a odvodnéni. V pfipadé zdsahl do brehd vodnich tokl budou prace
zpUsobujici zakal vody realizovany mimo hlavni obdobi jejich reprodukce, které Ize vymezit
od pocatku brezna do konce kvétna. Tyto prace mohou byt provadény po dobu maximalné péti
dn{, poté jsou 2adouci minimalné& dva dny klidu na proci&téni vody od zakaleni. U obojzivelnik{
je nutno nezbytné zasahy do jejich biotopu omezit mimo obdobi rozmnozovani, a kdy c¢ast
na soudi zimujici populace nebude dotéena. B&hem mésicl zafi az fijen (pripadné i pozdé&j,
dokud budou obojZivelnici aktivni) je nutné zajistit odlov dotéenych jedincl a jejich transfer
na nahradni lokalitu, tak aby riziko usmrceni obojZivelnikd zimujicich ve vodé& bylo
minimalizovalo. BEéhem stavby proto bude nezbytna pfitomnost ekologického dozoru, ktery pro
odvraceni nebezpeéi zran&ni nebo usmrceni obojzivelnikl bude pfijimat potfebnd opatfeni
(predev&im transfer dotéenych jedincG na vhodnou lokalitu, ohrazeni plochy stavby
a pristupovych cest do¢asnou zdbranou apod.). Pro zachovani migraéni prostupnosti plazd plati
stejnd pravidla jako v pfipadé obojZivelnikd; tj. maximalizovat svétlost mostnich objektl
a zachovat uvnitf suché postranni lavice z pfirodniho materidlu). Pro ochranu plazt bude
b&hem stavebnich praci rovnéz nutny ekologicky dozor. U ptdkl navy$eni rizika tkvi
v souvislosti s navy$enim vlakové dopravy, ale i tratové rychlosti az na 200 km/h. Néktefi
ptaci mohou navic vyuzivat trolejové vedeni jako vyhlidku k lovu, pfipadné se v kolejisti krmit
na mrsindch po srazce s vlakem. Pfes vodni toky bude ochrana ptakd zajisténa jiz vhodné
FeSenou konstrukci mostd (oblouky). Riziko predstavuji rovnéz prihledné protihlukové stény.
V pripadé realizace stén bylo doporuceno jako opatfeni provést z vnéjsi strany svislou
povrchovou Upravu (idealné piskovanim) vertikalnimi pruhy o Sifi min. 2,5 cm v max. rozteci
12 cm. U savcl se pfi realizaci zdméru lze ocekdvat ¢astedné vyprazdnéni okoli stavby
a presun zivocichl do klidn&jich ¢asti krajiny. Tento stav v$ak bude pouze docasny,
po ukonceni stavby dojde k opétovnému osidleni opusténého Uzemi. V pfipadé navySeni
tratové rychlosti az na 200 km/h, coZ zvy$uje moZnost jejich stfetl s vlaky je navrzena
v Usecich vedeni Zeleznice pfes Chropyrisky luh v km 74,600-75,600 (staniCeni podle projektu)
a lesni celek Rasina v km 78,650-80,350, kde je aktivita zvére nejvyssi, na okraje drahy
instalace reflexnich komponent(, které ¢aste¢né mohou eliminovat vstup savct pohybuijicich se
v okoli Zzelezniéni trati do kolejité pti prijezdu vliaku. Bezpeény prichod draznim télesem bude
zajistovat dostateény podet mostnich objektl a propustkl, které jsou navrzeny i s ohledem
na migrujici Zivocichy. Obecné budou Zivocichové ovlivnéni lokalnim zaborem biotopd, rusenim
béhem vystavby a zvySenym ruSenim pfi provozu zaméru. ProtoZze se jednd o modernizaci
stavajici dradhy, nedojde k dal$i fragmentaci Gzemi. Z dtvodl vyrazného navy$eni vlakového
provozu a tratové rychlosti bude snizena migracni prostupnost. Stavba ovSem predpoklada
dostateéné mnoZstvi mostnich objektl, které umoZni podchod i Zivo&ichim. Celkové Ize
konstatovat, ze zadny druh nebude dotcen takovou mirou, ktera by vedla k ohrozeni jeho
lokalni nebo i regionalni populace.

8. Vliv na krajinny raz

V pripadé krajinného razu lze konstatovat, ze vliv zaméru (modernizace Zeleznice a realizace
ochvatu Kojetina) bude akceptovatelny. Tento zadsah do krajinného razu se bude projevovat
prevazné v tdsné blizkosti stavby, pficemZ se vzrlstajici vzdalenosti od zdméru bude toto
ovlivnéni klesat. Realizace zaméru nevyzaduje navrh specifickych opatifeni k ochrané
krajinného razu. PFfi pohledu z vét$i vzdalenosti zelezni¢ni trat pohledové splyva s okolnim
rovinatym terénem. Realizaci stavby dojde predevsim ke zvoukolejnéni soucasné jednokolejné
trati, proto nelze predpokladat, ze by doslo k vyznamnému naruseni krajinného razu.

V soucasnosti je trakéni vedeni jedinym rusSivym prvkem v dotéené oblasti, pouze v okoli
Pferova se kumuluje vliv trakéniho vedeni s vedenim vysokého napéti. I pres skutecnost,
Ze dojde k rozsireni trakcniho vedeni vlivem zvoukolejnéni, nebude tento vliv na krajinny raz
zasadni.

9. Vliv. na hmotny majetek, kulturni pamatky

Zamér nekoliduje s Zadnou kulturni pamatkou typu svétového kulturniho dédictvi,
v bezprostredni blizkosti trati a nové navrzeného silni¢niho obchvatu Kojetina se nenachazeji
méstské C¢i  vesnické pamatkové zény nebo rezervace, krajinné pamatkové zény
¢i archeologické pamatkové rezervace. Zadna z nemovitych kulturnich pamatek nebude
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planovanou vystavbou pfimo dotCena. Realizaci zaméru nedojde k nepfiznivému ovlivnéni
hmotného majetku nebo nemovitych kulturnich pamatek.

V pripadé odkryti archeologickych nalezd pfi provadéni zemnich praci bude umoznéno
provedeni zachranného archeologického vyzkumu dle zakona ¢. 20/1987 Sb. V SirSim
dotéeném Uzemi pritomné kulturni pamatky se nachazi v dostate¢né vzdalenosti od osy vedeni,
Ize tedy predpokladat jejich minimalni ovlivnéni zameérem.

Trasa zaméru nezasahuje do pamatkové chranénych Gzemi, tj. do Zadné pamatkové rezervace
ani pamatkové zoény d&i jejich ochrannych pasem. Vesnické pamatkové zény se nachazi
v dostatec¢né vzdalenosti od osy vedeni, lze tedy predpokladat jejich minimalni ovlivnéni
zamérem.

Moznost archeologického nalezu vzhledem k rozsahu provadénych zemnich praci je minimaini.
V trase zaméru se nenachazi zadné kulturni pamatky ve smyslu zakona ¢. 20/1987 Sb.
a evidované v Ustfednim seznamu kulturnich paméatek Ceské republiky, ani pamatkove
chranéna Gzemi vyhlagenych dle zédkona ¢. 20/1987 Sb. ve znéni pozdé&jsich predpisu.

Lze konstatovat, Ze pfi dodrzeni zdkonnych podminek nebude mit zdmér vliv na hmotny
majetek, kulturni pamatky a archeologické lokality.

2. Seznam subjekti, jejichz vyjadreni pFislusny Gfad obdrzel v pribéhu zjistovaciho
Fizeni:

- Krajsky ufad Olomouckého kraje, odbor zivotniho prostredi a zemédélstvi,
- Statutarni mésto Prerov,

- Mésto Chropyng,

- Obec Rikovice,

- Obec Zalkovice,

- Magistrat mésta Prerova, odbor stavebniho Ufadu a Zivotniho prostredi,

- Méstsky arad Kojetin, odbor vystavby, zivotniho prostfedi a dopravy,

- Krajska hygienicka stanice Olomouckého kraje se sidlem v Olomouci,

- Krajska hygienickd stanice Zlinského kraje se sidlem ve Zling,

- Ceska inspekce Zivotniho prosttedi, oblastni inspektorat Brno,

- Ceska inspekce Zivotniho prostiedi, oblastni inspektorat Olomouc,

- Ministerstvo zivotniho prostredi, odbor ochrany vod,

- Ministerstvo zivotniho prostredi, odbor OVSS VIII, oddéleni ochrany ZPF a lesa
- Ministerstvo zivotniho prostredi, odbor obecné ochrany pfirody a krajiny,
- Ministerstvo zivotniho prostredi, odbor ochrany ovzdusi.

3. Vypoiradani vyjadrieni obdrzenych v pribéhu zjistovaciho Fizeni (uvedeno kurzivou):

Krajsky ufad Olomouckého kraje, Odbor Zivotniho prostredi a zemédélstvi
(& j.: KUOK 76749/2020 ze dne 7. 8. 2020),

z hlediska zdkona o ochrané lesa konstatuje, ktery spravni orgdn bude pfislusny ve véci
souhlasu se stavbou v Uzemi do 50 m od okraje lesa, stejné tak ktery spravni organ
ma pfislusnost k vydani souhlasu s odnétim ploch z PUPFL.

Za ochranu vod je konstatovadno, Zze ten kdo zamysli realizaci zdméru, ktery mdZe ovlivnit
vodni poméry, ma pravo pozadat pfisluSsny vodopravni Ufad o vydani vyjadreni podle
ustanoveni § 18 vodniho zakona. Dale je konstatovano, Ze zamér je situovan v CHOPAV
Kvartéru rfeky Moravy a zasahuje do zaplavovych Uzemi, ochrannych pasem vodniho zdroje
a ochranného pasma prirodnich mineralnich vod stolnich. PFi vystavbé a provozu zafizeni musi
byt tedy dbano zvysené opatrnosti pfi nakladani s latkami zavadnymi vodam, pFicemz
ma uzivatel zavadnych latek povinnosti v duchu ustanoveni § 39 zakona o vodach a provadéci
vyhlasky ¢. 450/2005 Sb. Dale je uvedeno, ze ke stavbam, zafizenim nebo Cinnostem, k nimz
neni tfeba povoleni podle vodniho zadkona je tfeba souhlasu podle ustanoveni § 17 vodniho
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zakona. V konkrétnim pripadé se to tyka udéleni souhlasu podle § 17 odst. 1 pism. a), c), d)
a e) vodniho zakona. Stavba je zc¢asti umisténa v ochranném pasmu pFirodniho lécivého
a mineralniho zdroje ,Horni Mosténice" a je nutno respektovat podminky spojené s dotenim
tohoto pasma. K vydani zavazného stanoviska je pak pFislusSnym spravnim organem
Ministerstvo zdravotnictvi. V zavéru pak krajsky Urad upozorfiuje na skutecnost, kdy pro
pripadny odbér podzemnich &i povrchovych vod v ramci stavby i provozu zaméru je nutné mit
pfislusné vodopravni povoleni.

Organ ochrany ovzdudi nemd pfipominek, pouze klade dlraz na maximalni miru eliminace
znedidtovani ovzdudi, zejména pak sekundarni prasnosti, kterd mlze vznikat z provozu
mobilnich stavebnich mechanism{ a pfi pfesunu sypkych hmot. Odkazuje na vyuziti Metodiky
pro stanoveni opatfeni ke snizeni vlivl stavebni ¢innosti na imisni zatizeni ¢asticemi PMo.

Z vyjadreni orgdnu ochrany pfirody Ize zjistit, Ze zdmé&r nemdZe mit vyznamny vliv na predmét
ochrany nebo celistvost evropsky vyznamné lokality ani ptaéi oblasti. V plsobnosti krajského
Uradu pak je v uzemi evropsky vyznamné lokality vyhlaseno zvlasté chranéné Gzemi - pfirodni
pamatka Vcelinské louky, kdy zamér prochazi ochrannym pasmem tohoto Uzemi. Cinnosti
souvisejici s realizaci zaméru pak byly v duchu navrhovanych zmirfujicich opatfeni oznaceny
za aktivity, které vzhledem ke svému charakteru nemaji potencidl zpUsobit pfimé, nepfimé
¢i sekundarni vlivy na celistvost a predmét ochrany vyse uvedené lokality.

Krajsky ufad Olomouckého kraje nema k oznameni zaméru zasadni prfipominky a nepozaduje
jeho dalsi posouzeni podle zakona. PFipominky se tykaji zakonnych povinnosti.

Magistrat mésta Prerova, odbor stavebniho ufadu a Zivotniho prostredi
(C. j.: MMPr/158946/2020/$TAV/ZP/éa ze dne 29. 7. 2020),

z hlediska zakona o ochrané ovzdusi a v duchu Programu zlepSovani kvality ovzdusi zdéna
Stredni Morava - CZ07, c¢asti E.4, bodu BD3, Omezovani prasnosti ze stavebni cinnosti, je
pozadovano pfi vystavbé ,Trasy zapadniho obchvatu (prelozka silnice 1I/367) mésta Kojetin®
zavedeni dlslednych a G&innych opatfeni k omezeni pradnosti, spocivajici napf. v maximalni
izolaci stavby od okolni zastavby, vhodna forma zvlhéovani potencionalnich zdrojd pranosti,
omyvani vozidel pred vyjezdem ze stavenisté a zakryvani prevazeného prasného nakladu
plachtou.

Pripominky se tykaji povinnosti, vyplyvajicich z citovaného dokumentu, které je tfeba pfFi
realizaci zaméru respektovat.

s v

Méstsky urad Kojetin, odbor vystavby, Zivotniho prostredi a dopravy
(& j.: MK 7624/2020-VZPD/Izs ze dne 7. 7. 2020),

nema k zaméru pripominky.

Vzhledem k obsahu vyjadfeni bez komentare.

Statutarni mésto Prerov
(€. j.: MMPr/158943/2020/STAV/ZP/Ca ze dne 29. 7. 2020),

nema zasadni pripominky a nepozaduje posouzeni zaméru podle zakona.
Vzhledem k obsahu vyjadreni bez komentare.

Mésto Chropyné
(é. j.: MCH 4467/2020 ze dne 22. 7. 2020),

rada mésta Chropyné ve svém usneseni vyslovila nesouhlas se zamérem, resp. s jeho ¢asti,
v niz se jednd o zménu polohy silni¢niho podjezdu v km 78,040 na komunikaci III/4349
pro nesoulad s Uzemnim planem Chropyné a predpokladané vlivy na zivotni prostredi a verejné
zdravi. Dale nesouhlasi s navrzenou protihlukovou ochranou mésta pred vlivy zaméru. Mésto
Chropyné vymezilo v ramci procesu EIA pozadavek na feSeni opatfeni k omezeni hluku
a vibraci rovnéz v Useku stani¢eni 77,171-77,500, kde je podle Uzemniho planu v sousedstvi
zaméru zastavitelné Gzemi s plochami pro bydleni, kde jiz probiha vystavba. Odkazuje
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na predchozi projednani zaméru, kdy autor posudku s pozadavkem mésta souhlasi a doporucil
jej dopracovat v dalSim stupni projektové dokumentace. Mésto Chropyné pro absenci FeSeni
problematiky omezeni hluku a vibraci v dotéenych lokalitdch navrhuje stanoveni takovych
podminek, tykajicich se nasledné projektové pripravy stavby, které zajisti Fadnou
protihlukovou ochranu dotéeného soucasné zastavéného Uzemi i zastavitelnych ploch. Dale
vyjadfuje nesouhlas s kfizenim trati s pozemni komunikaci, které je podle jeho nazoru
rozporné s Uzemnim planem, stejné tak jako demolice obytné zastavby v dlsledku této zmé&ny
na ul. Tovacovskad je pro mésto neprijatelné. Uvadi, ze krizenim zelezni¢ni traté s pozemni
komunikaci v tomto misté povede ke zvySeni hluCnosti z dopravy, prasnosti vCetné emisi
od vozidel vyjizdé&jicich z podjezdu. Navrhovanym stavebnim reSenim zdméru v dané lokalité
dojde podle nazoru mésta ke stisnénym pomérdm mezi jednotlivymi stavbami a obtizim
pri fedeni dedtovych vod z podjezdu. V disledku téchto skutecnosti mésto navrhuje, aby se
kfizeni pozemni komunikace s trati uskutecnilo ve smyslu pofizované zmény ¢. 3 Uzemniho
planu Chropyné. Tato varianta by podle nazoru mésta pozitivhé prispéla ke zlepSeni verejného
zdravi ve velké Casti mésta.

Ve stavajicim stavu je lokalita dotlena zatéZi od startujicich, zastavujicich a rozjizdéjicich
se vozidel v pFipadé, kdy je prejezd ve vystraze, a nelze tedy v plné mife pFisvédéit tvrzenim,
ze realizaci podjezdu dojde ke zhorseni hlucnosti, prasnosti a emisi vyjizdéjicich vozidel
z podjezdu. Realizaci podjezdu dojde naopak ke sniZeni téchto zatézi vzhledem k moZnosti
plynulého prijezdu vozidel bez nutnosti zpomalovani, zastavovani, rozjizdéni pfipadné
i startovani. Samotné stavebni rfeseni reaguje na prioritni poZadavek na ruseni urovnovych
pfejezdl, které jsou z hlediska hlavni Zelezniéni trati s ndvrhovou rychlosti 200 km/h
z bezpecnostniho hlediska nepfijatelné. Nahrada urovriového kfizeni za podjezd je navrzena
v souladu s platnou legislativou jak z hlediska smérovych a sklonovych poméri komunikaci,
tak i z hlediska nakladani s destovymi vodami. PredloZzeny zamér, ktery je souldsti Sirsiho
zaméru zdvojkolejnéni Zelezniéni trati Brno-Prerov, je v souladu se Zasadami uzemniho
rozvoje dotéenych kraja.

Pozadavek mésta na rFesSeni opatifeni k omezeni hluku a vibraci v useku stani¢eni 77,171-
77,500, kde je podle uzemniho planu v sousedstvi zaméru zastavitelné tzemi s plochami
pro bydleni, bude projednan a nasledné zapracovan v podobé zavazné podminky pfislusného
navazujiciho rozhodnuti.

Obec Zalkovice

(ze dne 7. 7. 2020),

nema zasadni pripominky a nepozaduje posouzeni zaméru podle zdkona.
Vzhledem k obsahu vyjadreni bez komentare.

Obec Rikovice
(ze dne 12. 8. 2020),

nema zasadni pripominky a nepozaduje posouzeni zaméru podle zdkona.
Vzhledem k obsahu vyjadreni bez komentare.

Krajska hygienicka stanice Olomouckého kraje se sidlem v Olomouci
(& j.: KHSOC 22415/2020/PR/HOK ze dne 24. 7. 2020),

nema zasadni pripominky a nepozaduje posouzeni zaméru podle zdkona.

Vzhledem k obsahu vyjadfeni bez komentare.

Krajska hygienicka stanice Zlinského kraje se sidlem ve Zliné
(& j.: KHSZL 17102/2020 ze dne 20. 7. 2020),

nema k zaméru pripominky a nepoZaduje posouzeni zdméru podle zdkona. Pozaduje vSak
nasledné doplnit dokumentaci pfipravy a provedeni stavby o konkrétni zplsob FeSeni
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protihlukové ochrany staveb objektd k bydleni Nadrazni &.p. 332 a Nadrazni &.p. 386 v k. U.
Chropyné&, u nichZ je v predloZzené hlukové studii navrzeno fedeni té&chto objektl bez existence
chranéného venkovniho prostoru staveb navrzenim individualnich protihlukovych opatfeni.

Uvedeny pozadavek bude projednan a nasledné zapracovan jako zavazna podminka
v pfislusném navazujicim rozhodnuti a oznamovatel ji musi v ramci pfipravy dalSich stuprid
projektové dokumentace predjednat s organem verejného zdravi a zapracovat jako opatreni
k ochrané venkovniho prostoru pfedmétnych obytnych staveb.

Ceskéd inspekce Zivotniho prostrFedi, Oblastni inspektorat Brno
(¢.j.: CIZP/47/2020/6840 ze dne 28. 7. 2020),

pozaduje, aby pfistupové cesty, zafizeni stavenisté a dalSi byly situovany mimo Gzemi EVL
Morava-Chropynisky luh. Dalsi pozadavek se dotyka stanoveni ekodozoru pro obdobi vystavy.
Planované kaceni drevin bude probihat mimo obdobi hnizdéni tj. od 15. srpna do 15. bfezna.

Uvedené poZadavky budou zapracovany jako zavazné podminky pfrislusnych navazujicich
rozhodnuti a oznamovatel ji musi v ramci pfipravy a realizace zaméru respektovat.

Ceskéd inspekce Zivotniho prostfedi, Oblastni inspektorat Olomouc
(¢.j.: CIZP/48/IPP/1616438.001/16/0ZP ze dne 16. 12. 2016, ¢é. j.: CIZP/48/IPP/
1616438.002/17/0ZP ze dne 13. 6. 2017),

zaslana vyjadreni z let 2016 a 2017 se vztahuji k pGvodnimu zadméru, projedndvanému pred
jeho soucasnou zménou. Vznesené pripominky byly Fadné vyporadany ve zjistovacim Fizeni
a dale pak v ramci procesu EIA a jsou stanoveny jako podminky zavazného stanoviska EIA
¢.j.: MZP/2017/570/1168 ze dne 20. 12. 2017.

Vzhledem k obsahu vyjadfeni bez komentare.

Ministerstvo Zivotniho prostredi, odbor ochrany vod
(& j.: MZP/2020/740/827 ze dne 22. 7. 2020),

z predlozeného oznameni vyplyva, ze zajmova lokalita je situovana v zaplavovém uUzemi pro
Q.o, resp. Qs vodnich tokl Morava a Mald Beéva a lokalizace predpoklddaného zdméru prichazi
do kontaktu s aktivni zénou zaplavového Uzemi vodnich tok( Hand a Morava. Vzhledem
k uvedenému je nutno posoudit realizaci Usek( zdméru, které jsou umistény v té&chto
zaplavovych Uzemich z hlediska posouzeni ovlivnéni jejich mozného vlivu na prib&h povodni
v téchto Usecich.

Uvedeny poZadavek bude zapracovan jako zdvazna podminka konkrétnich navazujicich
rozhodnuti a oznamovatel ji musi v ramci pfipravy a realizace zaméru respektovat. Odborné
posouzeni a namodelovani miry mozného ovlivnéni pribéhu povodné je oznamovatel povinen
zpracovat a predloZit v pribéhu Ffizeni o vydani souhlasu podle § 17 odst. 1 pism. c) vodniho
zakona.

Ministerstvo Zivotniho prostredi, odbor ochrany ovzdusi,

nema zasadni pripominky a nepozaduje posouzeni zaméru podle zdkona.
Vzhledem k obsahu vyjadreni bez komentare.

Ministerstvo Zivotniho prostredi, odbor obecné ochrany pfirody a krajiny
(¢.j.: MZP/2020/610/2852 ze dne 27. 8. 2020),

nema zasadni pripominky a nepozaduje posouzeni zaméru podle zdkona.
Vzhledem k obsahu vyjadfeni bez komentare.

Ministerstvo Zivotniho prostredi, odbor vykonu statni spravy VIII, ochrana ZPF
a lesa,
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podle ,0znameni EIA zpracovaného podle § 6 zakona ¢. 100/2001 Sb., pfilohy ¢. 3" (zhotovitel
Ecological Consuting a.s. duben 2020, cislo projektu 310/19167), dale jen ,Oznameni EIA",
prodel zdmér stavby jiz procesem posuzovani vlivl na Zivotni prostiedi, a to v letech 2016
a 2017 s tim, Ze nasledné doslo ke zméné zaméru. Tato zména mohla mit podle stanoviska
ministerstva ze dne 29. 1. 2020 vyznamny negativni vliv. Podle tabulky ,Srovnani zmén
zdboru ZPF" (viz dokumentace str. 12) mél byt celkovy trvaly zabor ZPF plvodné posuzovany
v ramci procesu EIA 2,2064 ha, nasledné podle dokumentace pro navazujici Fizeni
(dokumentace pro Uzemni fizeni ,DUR") mélo dojit k navyseni predpokladaného trvalého
zadboru na celkovych 37,2056 ha. Podle nyni predlozené dokumentace se predpoklada trvaly
zabor dokonce 40,1615 ha ZPF, coz predstavuje dalsi navyseni vyméry o 2,9559 ha. I kdyz
podle ustanoveni § 4 odst. 1 zadkona Ize odnimat jen nejnutnéjsi plochu ZPF, neni
v ,0zndmeni EIA" nezbytnost navy$eni poZzadované vyméry trvalého odnéti zemédé&lské pudy
ve vazbé na uvedenou podminku zdkona pFili§ hodnocena, chybi napf. pfipadné odkazy,
na zaklad& jakych relevantnich a prokazatelné& nezbytnych dlvodd muselo v pozadovaném
rozsahu k tak vyznamnému navySeni dojit, a to nejen navy$eni plvodné posuzovaného
zaméru, ale i k dalsimu navyseni trvalého zaboru ZPF nad ramec reSeni, které jiz bylo dokonce
pro pozadovany zamér vyhodnoceno v dokumentaci vypracované pro Uzemni fizeni (,DUR").
V kapitole D.1.5 ,Vlivy na padu® (str. 108) je uvedeno, cit.: ,Rozméry viastni stavby, které
zejména determinuji nutné zdbory ZPF, jsou ddny poZadavky norem a predpisi pro provoz
Zelezni¢nich trati a jejich bezpecnost*. Ministerstvo takové obecné pozadavky nijak
nezpochybriuje, da se vSak predpokladat, ze tyto pozadavky byly zohlednény jiz v ramci
Fedeni, které bylo navrzeno pro Uzemni Fizeni (,DUR"). V této souvislosti je tfeba upozornit,
Ye z celkové vyméry 40,1615 ha je 25,9037 ha pld vysoce chranénych, které jsou zarazeny
podle vyhlasky ¢. 48/2011 Sb., v platném znéni, do I. a II. tfidy ochrany (viz tabulka
na str. 33). V kapitole D.1.5 ,0zndameni EIA" se vak timto vlivem na pQdu vysoce chranénych
pld nezabyva, pouhy odkaz cit.: ,Daléi upfesnéni, a tedy ¢asto navyseni zabord, sebou nesou
drobnéjsi projekéni dpravy, pfipadné poZadavky vyplyvajici z vyjadreni dotéenych subjekt(
(statni spravy, samospravy, pripadné investora stavby)" nelze za kvalifikované vyhodnoceni
vlivi na pldu povaZovat. Pfesto, ze je zcela nezpochybnitelné, Ze navySeni plvodné
vycCisleného zaboru ZPF ze 2,2064 ha na celkovych 37,2056 ha (a nyni dokonce na 40,1615
ha) ma zcela nezpochybnitelné vyznamny negativni vliv na jednu ze slozek Zivotniho prostredi,
coz nakonec vyplyva i ze stanoviska ministerstva ze dne 29. 1. 2020 (viz vySe), uvedenym
stavem se zhotovitel nezabyval ani v kapitole G. ,VSeobecné srozumitelné shrnuti
netechnického charakteru" (str. 120 a nasl.). K problematice dopadu posuzovaného zaméru
na ZPF je zde uvedeno pouze konstatovani, Zze ten bude realizovan pfednostné na pozemcich
CD, a.s. a Spravy Zeleznic, statni organizace s tim, Zze dojde i k zaboru daldich mimodraznich
pozemk@ (mimo jiné ZPF a pozemkU urdenych k plnéni funkci lesa) a Zze k zaborim ZPF dojde
zejména z dlvodu vystavby nového silniéniho obchvatu mésta Kojetin. Miru vlivu na ZPF
(zejména s pfihlédnutim k tomu, *e z celkové vyméry 40,1615 ha ma byt 64,5 % pld
zafazenych do I. a II. tfidy ochrany) zhotovitel nehodnotil, stejné tak nebyly navrzeny
pfipadné podminky ¢&i opatfeni ke zmirnéni negativnich vlivl, coZ je zfejmé i z odkazl
uvedenych v kapitole D.4 ,Charakteristika opatfeni k prevenci, vylouceni a snizeni vsech
vyznamnych nepfiznivych vlivQ na Zivotni prostiedi a popis kompenzaci, pokud je to vzhledem
k zaméru mozné". Ministerstvo nezpochybnuje, Ze se v daném pfipadé jednd o verejné
prospésnou liniovou stavbu. Tento stav vSak neznamena, Ze nejde o zamér, ktery predstavuje
vyznamny negativni vliv na jednu z dlleZitych slozek Zivotniho prostfedi (zemédélskou pldu,
z velké casti pritom bonitné nejcennéjsi, zarazenou do I. a II. tfidy ochrany), a ktery bude
ve svém dusledku (z dlvodu predpokladdaného trvalého odnéti zemé&délské pldy ze ZPF)
vlivem nevratnym. I kdyz ,Oznameni EIA" z hlediska vlivii na ZPF pojednava o téchto
vlivech s ponékud nizkou Urovni svého rozsahu, Ize vzhledem k charakteru zaméru
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realizaci ,,Modernizace trati Brno - Pierov, 5. stavba Kojetin — PFerov" pFipustit, aniz
by bylo nyni nezbytné vyzZzadovat proces posouzeni vlivu zaméru na Zivotni prostredi
s tim, Ze veskeré aspekty zajistujici ochranu ZPF (véetné prFipadnych podminek
zmirfujicich negativni dopad na ZPF, zejména ve smyslu ustanoveni § 4 zakona
a ustanoveni § 8 odst. 1 zakona) budou muset byt v plném rozsahu respektovany
v ramci nasledujicich Fizeni.

Uvedené pozadavky na reseni trvalého odnéti, véetné konkrétni a konecné specifikace vyméry,
véetné pripadnych kompenzacnich opatreni budou feseny v navazujicim Ffizeni o odnéti ploch
ze ZPF a PUPFL. V Ffizeni o odnéti a v pfipravé podkladi pro uvedené Fizeni, budou
respektovany pripominky a poZzadavky organu ochrany ZPF a lesa.

Zavér:

Zjistovaci Fizeni bylo provedeno podle zasad uvedenych v pfFiloze & 2 k zakonu,
s pfihlédnutim k povaze a rozsahu zaméru, jeho umisténi a charakteristice
pFedpokladanych vlivli zaméru na vefiejné zdravi a Zivotni prostiedi. PFi hodnoceni
zameéru dale vychazel prislusny Gfad z obdrZzenych vyjadfeni dotéenych Gzemnich
samospravnych celkdi a dotéenych organd. V ramci zjistovaciho Fizeni neobdrzel
prislusny GFad zadny pozZzadavek na posouzeni predmétného zaméru podle zakona.
Pfipominky uvedené ve vyjadfenich se tykaly povinnosti vyplyvajicich z pFislusné
legislativy nebo mély charakter upozornéni ¢i doporuceni pro navazujici Fizeni
a stanoveni konkrétnich podminek v dil¢ich spravnich aktech. Relevantni pripominky
a pozadavky byly vyporadany s tim, Zze danou specifickou problematiku je nezbytné
dale odborné resit v samostatnych navazujicich fFizenich, za soucasného piredlozeni
nezbytnych podkladli pro tato Fizeni. Vefejnost a dotcena verejnost uvedena v § 3
pism. i) bodé 2 zakona se k oznameni zaméru nevyjadrily.

Jedna se o zamér verejné prospésné liniové stavby, ktera predstavuje nékterymi
svymi Useky z pohledu vlivii na Zivotni prostfedi a zdravi lidi nepochybné nékteré
vlivy, jejichz charakter a rozsah vsak nebyl presto klasifikovan jako tak vyznamny,
aby nutné vyloucil moznost jeho realizace v dané lokalité anebo vedl k dalSsimu
posouzeni zameéru. Zasadnim vlivem byl shledan zabor ZPF, ktery byl v didsledku
zejména vystavby dopravniho obchvatu mésta Kojetin jako vyvolané investice
navysen, vcetné docasného zaboru, zplisobeného vybudovanim obsluznych
komunikaci pro obdobi stavebni realizace zaméru. V ramci oznameni zaméru jsou
vsak formulovana odpovidajici opatifeni k prevenci a vylouceni ¢i zmirnéni
negativnich vlivii na jednotlivé slozky Zivotniho prostiedi, za kterych lze povazovat
zamér z hlediska vlivli na Zivotni prostiedi a vefejné zdravi jako akceptovatelny.
Nejsou dale znamy prekazky z hlediska ochrany Zivotniho prostfedi a verejného
zdravi, které by branily realizaci predmétného zaméru v dané lokalité. Jednotlivé
diléi pripominky ¢i pozadavky budou predmétem zpracovani projektové
dokumentace, jejiho pripominkovani a navazujicich Fizeni, vcéetné stanoveni
konkrétnich podminek, za kterych je moZno provadét jednotlivé cinnosti, vedouci
k realizaci zaméru. Na zakladé vyse uvedeného dospél pfislusny Gfad k zavéru,
ze zamér nemiize mit vyznamny vliv na Zivotni prostiedi a nebude posouzen podle
zakona, a rozhodl tak, jak je uvedeno ve vyroku tohoto rozhodnuti.

Pouceni:
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Proti tomuto rozhodnuti mohou podat do 15 dnl ode dne jeho doruéeni oznamovatel a dotéena
verejnost uvedenda v § 3 pism. i) bodé 2 zakona rozklad k ministrovi Zivotniho prostredi
podanim ucinénym u Ministerstva zivotniho prostredi, odboru vykonu statni spravy VIII,
Krapkova 3, 779 00 Olomouc.

O rozkladu rozhoduje ministr Zivotniho prostifedi na zakladé navrhu rozkladové komise. Splnéni
podminek podle § 3 pism. i) bodu 2 zakona dolozi dotéena verejnost v ramci podani zadosti
o rozklad.

DotCené Uzemni samospravné celky ve smyslu § 16 odst. 2 zadkona vyvési toto rozhodnuti
neprodlené po jeho obdrzeni na své Gfedni desce po dobu nejméné 15 dnd. Zarovenr v souladu
s timto ustanovenim dotcené Uzemni samospravné celky neprodlené vyrozumi elektronickou
datovou nebo e-mailovou zpravou (petr.matecka@mzp.cz), prip. pisemné, prislusny urad o dni
vyvéseni rozhodnuti na Ufedni desce.

Do rozhodnuti a obdrzenych vyjadreni Ize také nahlédnout v Informacénim systému EIA
na internetovych strankach https://portal.cenia.cz/eiasea/view/eial00_cr, kéd zaméru
0oVv8267.

Bc. Ing. FrantiSekOndras
feditel odboru vykonu statni spravy VIII

podepsano elektronicky

Rozdélovnik:
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Uéastnici Fizeni:

Oznamovatel:

Sprava Zeleznic, statni organizace, Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové Mésto - Stavebni
sprava vychod, Nerudova 1 779 00 Olomouc

Dotcena veFejnost verejnou vyhlaskou vyvésenim na Ufedni desce Ministerstva zivotniho
prostiedi po dobu 15 dnd, pfic¢emZ patndctym dnem od vyvéSeni se pisemnost povazuje za
dorucenou

Ke zverejnéni na Uredni desce ve smyslu § 16 zakona:

Dotcené Gizemni samospravné celky:

Olomoucky kraj, Jeremenkova 40a, 779 11 Olomouc
Zlinsky kraj, tfida Tomase Bati 21, 761 90 Zlin

Obec Vlkos, Ke Mlynu €. p. 206, 751 19 Vlkos

Obec Bochof, Naves 41, 751 08 Bochor

Obec Vézky, Vézky 17, 751 19 VIkoS u Prerova

Obec Bezmérov, Bezmérov 155, 767 01 p. Kromériz
Obec Kyselovice, Kyselovice 189, 768 11 Chropyné
Obec Zalkovice, Zalkovice 97, 768 23 Brest

Obec Rikovice, Rikovice 68, 751 18 Rikovice

Mésto Kojetin, Masarykovo namésti 20, 752 01 Kojetin
Mésto Chropyné&, nam. Svobody 29, 768 11 Chropyné
Statutarni mésto Pferov, nam. T. G. Masaryka 2, 750 11 Pferov

Na védomi po nabyti pravni moci:
Oznamovatel:

Sprava Zeleznic, statni organizace, Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové Mésto - Stavebni
sprava vychod, Nerudova 1 779 00 Olomouc

Dotcené Gizemni samospravné celky:

Olomoucky kraj, Jeremenkova 40a, 779 11 Olomouc
Zlinsky kraj, tfida Tomase Bati 21, 761 90 Zlin

Obec VIkos, Ke Mlynu ¢&. p. 206, 751 19 VIkos

Obec Bochof, Naves 41, 751 08 Bochor

Obec Vézky, Vézky 17, 751 19 VIkoS u Prerova

Obec Bezmérov, Bezmérov 155, 767 01 p. Kroméfiz
Obec Kyselovice, Kyselovice 189, 768 11 Chropyne
Obec Zalkovice, Zalkovice 97, 768 23 Brest

Obec Rikovice, Rikovice 68, 751 18 Rikovice

Mésto Kojetin, Masarykovo nameésti 20, 752 01 Kojetin
Mésto Chropyné&, nam. Svobody 29, 768 11 Chropyné
Statutarni mésto Pferov, nam. T. G. Masaryka 2, 750 11 Prerov

Dotcené organy:

Krajsky Urfad Olomouckého kraje, odbor Zivotniho prostfedi a zemédélstvi, Jeremenkova 40a,
779 11 Olomouc

Krajsky urad Zlinského kraje, odbor zivotniho prostredi a zemédélstvi, tfida Tomase Bati 21,
761 90 Zlin
Magistrat mésta Prerova, odbor Zivotniho prostfedi, Bratrska 34, 750 11 Prerov
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Méstsky Urad Kojetin, odbor vystavby, Zivotniho prostfedi a dopravy, Masarykovo namésti 20,
752 01 Kojetin

Méstsky Gfad Chropyné, odbor vystavby a Zivotniho prostfedi, nam. Svobody 29, 768 11
Chropyné

Méstsky Urfad Kroméfiz, odbor zZivotniho prostredi, Husovo namésti 534, 767 01 Kroméfriz
Krajska hygienicka stanice Olomouckého kraje se sidlem v Olomouci, Wolkerova 6, 772 00
Olomouc

Krajska hygienicka stanice Zlinského kraje se sidlem ve Zliné, Havlickovo nabrezi 600,

760 01 Zlin

CIZP oblastni inspektorat Brno, Lieberzeitova 14, 614 00 Brno

CIZP oblastni inspektorat Olomouc, Tovarni 40, 779 00 Olomouc

Drazni Urad, pracovisté Olomouc, Nerudova 1, 779 00 Olomouc

Zpracovatel oznameni:
Ecological Consulting a.s., Legionarska 1085/8, 779 00 Olomouc
Na védomi:

Ministerstvo zemédélstvi, TéSnov 65/17, 110 00 Nové Mésto

Ministerstvo zdravotnictvi, Cesky inspektorat lazni a ziidel, Palackého ndmésti 375/4, 128 00
Praha, Nové Mésto

Archeologicky Ustav AV CR, Brno, v. v. i., Cechyfiska 363/19, 602 00 Brno

Povodi Moravy, s. p., Dfevarska 11, 601 75 Brno

Odbory MZP (na védomi):

odbor ochrany ovzdusi

odbor ochrany vod

odbor obecné ochrany pfirody a krajiny

odbor druhové ochrany a implementace mezinarodnich zavazkd
odbor posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi a integrované prevence
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